OPIS TECHNICZNY
Branza drogowa

1. Podstawa opracowania :

- mapa sytuacyjno — wysokosciowa 1 : 500 z inwentaryzacjg uzbrojenia terenu,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. Nr 43, poz. 430),

- Katalog Typowych Elementéw Drogowych KPED,

- uzupetniajgce pomiary geodezyjne,

- uzgodnienia branzowe.

2. Lokalizacja zadania:
Przedmiotem inwestycji jest budowa pieszojezdni w ulicy Kwiatowe] w

Koronowie..

3. Zakres opracowania i podstawowe parametry proje  ktowe.
W zakres opracowania wchodzi wykonanie pieszojezdni o szerokosci 5,0 m z
lokalnymi chodnikami w formie utwardzonych opasek.
Przyjete parametry projektowe
- ulica dojazdowa klasy D,
- predkos$c¢ projektowa - nie okresla sie

- kategoria ruchu — KR1

4. Stan istniej acy.

W stanie istniejacym na terenie objetym opracowaniem przebiega ulica o
nawierzchni gruntowej, lokalnie utwardzona kamieniem tamanym i zuzlem. Ulica
Kwiatowa ma charakter dojazdowy i posiada wigczenie do ulicy Dworcowej. Pas
drogowy ma szerokos¢ od 5,0 do 9,0 m. Czes¢ ulicy Kwiatowej posiada nawierzchnie
z kostki betonowej — projekt zaktada nawigzanie sie do tej nawierzchni.

Na terenie przebiega sie¢ wodociggowa, telekomunikacyjna, kanalizacyjna i

energetyczna.



5. Stan projektowany.
Projektuje sie wykonanie pieszojezdni z kostki betonowej wraz z opaskami w

miejscach wystepowania urzagdzen naziemnych infrastruktury podziemne,.

a. Ulica w planie:

taczna dlugos¢ odcinka objetego opracowaniem wynosi 475,6 m, przy czym
jezdnia gtbwna ma dtugosc¢ 412,59 m a odcinek dojazdowy do ul. Dworcowej - A-B,
63,01 m. W planie ulice trasowano w nawigzaniu do istniejgcego pasa drogowego.
Odcinek gtébwny poprowadzono jako prostg z zatamaniami i tukami kotowymi
zwigzanymi z przewezeniami pasa drogowego i ograniczeniami terenowymi w
postaci elewacji budynku. Na poczatku trasy przewidziano plac manewrowy o szer.
14,5 m. Odcinek dojazdowy A-B jest odcinkiem prostym.

Przebieg trasy oraz jej parametry przedstawiono na rys. nr 1d — ,Plan sytuacyjny”.

Wtaczenie do ulicy Dworcowej przewidziano w opracowywa nym rownolegle

projekcie remontu chodnika przy ul. Dworcowe;.

b. Profil podiu zny.

Niweleta ulicy zaprojektowana zostata w oparciu o dostosowanie do wysokosci
istniejacych zjazdow i terenu przy niewielkim wynieniesiu w stosunku do stanu
istniejacego w celu uzyskania pochylenia podiuznego umozliwiajgcego wiasciwe
odwodnienie ulicy.

Przebieg niwelety trasy gtdwnej i odcinka A-B przedstawiono na rysunkach nr 2d i

3d - ,Profil podtuzny”.

c. Ulica w przekroju poprzecznym.
JEZDNIA GEOWNA

Warunki terenowe wymusity zroznicowanie przekroju poprzecznego ulicy.

Szerokosci jezdni wynosi 5,0 m z lokalnym przewezeniem do 4,75 m w km
0+110 — 0+125. W miejscach, gdzie pozwalaly warunki terenowe przewidziano
opaske z kostki betonowej na podbudowie z chudego betonu 0 zmiennej szerokosci.

Spadek jednostronny jezdni i opaski - 2%. Przy krawezniku sciek z kostki

betonowej w formie zanizenia 2 cm w projektowanej nawierzchni z kostki.



ODCINEK DOJAZDOWY A-B
Szerokosci jezdni 5,0 m. - lewostronna opaska z kostki betonowe] na

podbudowie z chudego betonu o zmiennej szerokosci. Spadek jednostronny 2%.

Prawostronny pas zieleni o szerokosci 0,5m.

d. Konstrukcja jezdni.

Konstrukcja jezdni wynika z charakteru dojazdowego ulicy oraz gestej sieci
uzbrojenia podziemnego, dla ktorej wskazane jest zastosowanie nawierzchni
latworozbieralnej. Przed ustaleniem konstrukcji jezdni wykonano  otwor
geotechniczny swidrem spiralnym okienkowym ustalajgc parametry posadowienia:
Wyniki:

- w podiozu gruntowym w strefie bezposredniego oddziatywania nawierzchni

(0,5 m ponizej podbudowy) wystepujg grunty zakwalifikowane do grupy
nosnosci G2

- do gtebokosci 2,0 m nie stwierdzono wystepowania wody gruntowej —

warunki wodne dobre.

Whnioski:

- w celu doprowadzenie podioza do grupy nosnosci Gl przewidziano

warstwe odcinajacq z piasku o gr. 15 cm.

Przyjeto nastepujaca konstrukcje jezdni:

- 8+3 cm — nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8 cm na podsypce
cementowo — piaskowej
- 15 cm - podbudowa z chudego betonu B10
- 15 cm — warstwa odcinajgca z piasku
Proponowany kolor kostki — szary.
Dodatkowo przewidziano sciek przykraweznikowy z kostki betonowej gr. 6 cm na
podsypce cementowo — piaskowe] przy wykorzystaniu projektowanej konstrukciji

jezdni. Kolor $cieku czerwony.

Konstrukcja opaski przy jezdni:
- 8+3 cm — nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 6 cm na podsypce
cementowo — piaskowej

- 12 cm — podbudowa z chudego betonu



- 10 cm — warstwa odcinajgca z piasku.
Proponowany kolor opaski — grafitowy (antracyt).
W miejscach zjazddw na posesje kolor kostki czerwony.

Szczegobtowag kolorystyke ustali Wykonawca robot z Inwestorem.

e. Kraw ezniki i oporniki

Projektuje sie obramowanie obustronne jezdni kraweznikiem betonowym
najazdowym 15x22 cm na tawie betonowej z oporem wg. KPED 03.10. Wyniesienie
kraweznika 2 cm ponad krawedz jezdni (4 cm ponad sciek).

Jako obramowanie opaski projektuje sie opornik drogowy 12x25 cm wtopiony na
lawie betonowej z oporem. W miejscach cokotdw ogrodzen dopuszcza sie ich

wykorzystanie jako naturalne oparcie opaski.

f. Zjazdy i miejsca postojowe

Ze wzgledu na najazdowy kraweznik na catej trasie i konstrukcje opaski
umozliwiajgcg ruch pojazdow nie wydziela sie konstrukcyjnie zjazdow.

W ciggu opaski , w miejscach zjazdéw na posesje kolor kostki czarny (antracyt),
co optycznie wydzieli miejsca zjazdowe.

g. Odwodnienie.
Odwodnienie do wpustéw Sciekowych projektowanej kanalizacji deszczowej —

opracowanie rownolegte w kolejnej czesci projektu.

h. Roboty ziemne.

Przed przystgpieniem do robo6t ziemnych zgtosi¢é zamiar ich rozpoczecia
gestorom urzadzen zgodnie z uzgodnieniami branzowymi oraz zapoznaé sie z
naniesieniami tych urzadzen. Ze wzgledu na gestg sie¢ uzbrojenia przewidziano
czes$¢ robot wykonaé recznie.

Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z tabelg robo6t ziemnych i przekrojami

poprzecznymi.



6. Uwagi ko ncowe.
Do robét drogowych mozna bedzie przystgpi¢ po wykonaniu projektowanego i
zabezpieczeniu istniejgcego uzbrojenia terenu — zgodnie z uzgodnieniami i

projektami branzowymi.

Opracowat:

inz. Stefan Slosarczyk



